
 



 کېدو وروسته یې د سوداګرۍ او ترانزیټ پر وړاندې خنډونه لا ډېر کړل! لېکد سوداګرۍ هغه تړون چې له لاس

د  افغانستان ته په کتو لازمه ده، چې حجم ، سوداګري او ترانزېټکلتوري، سیاس ي ،انستان او پاکستان مذهبي، ټولنيزد افغ

 .ي ، فرصتونو او ننګونو بحث وکړ له پاکستان سره په اړیکوسوداګرۍ په برخه د ، ترانزېټ او اقتصادي پراختیا

په هر حالت کې ښه او ه راکړه ورکړه او سوداګري خپل س ي جنجالونو سره سره بیا همله سیا ، چېفکر دا دیاوسنۍ نړۍ د 

ېزو ګر سوداد وخت ډېر  وساتل ش ي او لا پراختیا پیدا کړي. ، د اړيکو دا کانال په ډېره سختۍ هم کوشش کېږي،برقراره وساتي

  .شریکو ګټو رامنځته کېدو چانس برابروي او د ګرځياړیکو پیاوړتیا د سیاس ي ثبات او د هېوادونو ترمنځ د ژورې ملګرتیا باعث 

، اسانه او ارزانه لاره، د افغانستان س یر لاس ر ژ  کستاني مارکیټ ته د افغانانو پاکستان سره د افغانستان اوږده پوله، پاله 

دونکي اقتصاد او مارکیټ ته د پاکستان لېوالتیا یره د منځني ختیځ نوي غوړ يموقعیت او د افغانستان د مارکیټ سرباتصالي 

 هغه ګډ ټکي دي، چې د دواړو ګاونډیو هېوادونو د ګټې د خوندي کولو یې د یوه مهم اصل په توګه یادولی شو. 

ختیځ او بالاخره ټولې نړۍ ته  ی، منځن، د جنوبي اسیا هېوادونودی چې مهمه خبره، د افغانستان جغرافیوي موقعیت څه له هر

 هوښیار ملتونه ښه ګټه پورته کولای ش ي. فرصتهله دې طلايي  د دلچسپۍ ټکی دی،

د جنوبي اسیا له هېوادونو سره سوداګري او سیمه ييز اتصال یوه مهمه او حیاتي مسله ده، چې د افغانستان سربېره د منځنۍ 

چې د نړۍ د سوداګرۍ او ترانزيټ ستره  کې وخت اوسپه اړینه ده،  په وچه کې را ایسار دي هغوی هم ته چې اسیا هېوادونو

، ځکه چې دا لاره اسانه او ارزانه ده، نو په وچه کې را ایسار ید او ترانزېټ برخه جوړوي. هغه د سمندر له لارې سوداګري 

 هېوادونه هم اړتیا لري، له سمندري بندرونو سره وتړل ش ي. 

 ا ګيرکه کوم هېواد په وچه کې ر  ،( میلادي کال د پرېکړې له مخې1958په دې تړاو د ملګرو ملتونو او د جنیوا کانفرانس چې د )

 پرېکړې  ، چې د همدېړي ورته خپل بندرونه په واک کې ورک، چې سمندرته د لاس رس ي لپاره لري  مسولیتهېواد  ینو ګاونډ وي،

 ,Ahmed) لاسلیک شو نتان ترمنځ د سوداګرۍ ترانزیټ تړو د افغانستان او پاکس ځل لومړی  ( میلادي کال کې1965له مخې په )

2018) 

د امریکا متحده  ل زم او نورو مسایلو په هکله یې لر سیاس ي اړيکو د پیکه والي سربېره چې د ترورېد دواړو هېوادونو اپټا تړون 

 (Cachdeva, 2010) . ( میلادي کال کې لاسلیک شو 2010په ) وروسته هلو ځلو د تو ایالا

د تحولاتو، له او بیا په سېمه کې  ې درلودېملاحظ دواړو لوریو له لومړي سره مواردو په تړاو  و د اپټا په تړون کې د موافقه شو 

په اوږدو  فرض ي کرښ ې د او ، د سوداګریزو او ترانزیټې اړیکو سیاس ي کول د کارونې سیاستتړون څخه د سیاس ي فشار په توګه 

محتوا او نوم د سوال یې د تړون اصل د دې مهم تړون پر وړاندې ستونزې څو چنده او یا د امنیتي پېښو رامنځته کېدل کې 

 لاندې راوست.

دې سبب ګرځيدلی دی،   ، د، د کلتوري، ژبني، مذهبي او نژادي نږدېوالېان د ګډې پولې اوږدواليپاکستتر منځ د افغانستان او 

 (Cochran, 2013). هم ښه او تودې سوداګریزې او ترانزېټي اړیکي ولري بیا د ټولو ستونزو با وجود چې دا دواړه ګاونډي هېوادونه 

 د افغانستان جیوپولیټیک، جیو ایکانومیک او جیو ستراتیژیک موقعیت

اړتیا د فشارونو په اګر چې افغانستان په وچه کې د را ګېر هېواد په توګه نسبت له پاکستانه ډېر اړ برېښ ي او ډېر وخت همدا 

 .، خو د افغانستان ستراتيژیک موقعیت بیا دا لوبه بدلولی او تغېرولی ش يتوګه کارول کېږي 



که څه هم زموږ د بحث موضوع د افغانستان جغرافیوي موقعیت ارزښت بیانول نه دي، خو بیا هم افغانستان د سيمې په 

( یې د سوداګرۍ د Louis Dupreeپېژندونکی لویس ډوپري )یوه داس ې تقاطع نقطې کې پروت دي، چې امریکایي افغان 

 ( نقطه ګڼي. Transshipmentترانسشيپمینټ )

( بیا د نړۍ نېمې لارې باګرام ته سیخې ګڼي او د زړې نړۍ را   Arnold Toy anمعاصر انګریز مورخ او فلسفي ارنولډ ټواین ) 

( تیوري داس ې ځای بولي، چې له کبله یې  Heartlandمیکېنډر یې د خپلې ) تاوېدونکی هېواد یې ګڼي، علامه اقبال یې د اسیا زړه، 

پر نړۍ واکمني اسانه ده، دا رنګ یو شمېر نور فیلسوفان او مورخان یې هم د افغانستان دغه جغرافیې موقعیت ته په کتو په 

 (Khalil, 2019) "خپلو ليکنو کې اشارې کړي او دا موقعیت یې په ښه توګه درک کړیدی 

که یې په لنډ ډول ووایو او له اوسني حالاتو سره یې سم موقعیت وښایو نو ویلی شو، چې افغانستان په مذهبي توګه د منځني 

ختیځ، په سیاس ي توګه سویلي اسیا حوزې غړی او په تاریخي، کلتوري او توکميز لحاظ د مرکزي اسیا له حوزې سره تړاو لري 

 دا سيمه یانې افغانستان د ددې ټولو حوزو د نښلوونکي په توګه یادولی شو. چې 

 له تاریخي پلوه هم دا سيمه د سیاس ي، مذهبي او کلتوري برخې ور اخوا د سوداګرۍ او ترانزيټ لپاره هم خورا مهمه پاتې شوې. 

افغانستان د اوسنۍ جغرافیوي بڼې ته په کتو بیا هم خپل جیوپولیتکي ارزښت ساتلی دی او لا هم د سيمې د یوه ترانزیټي او 

 سوداګریز اتصال په توګه د اهمیت وړ دی. 

پاتې  ( نه وروسته را The Great Gameد افغانستان اوسنۍ جغرافیوي موقعیت موږ ته د نړۍ د سترو قدرتونو له سترې لوبې )

 ده چې متاسفانه افغانستان یې سمندر ته د لاس رس ي له حق څخه محروم او په وچې کې ایسار پاتې کړ. 

یمې پېړۍ د روسیې او بریطانیه د استعماري رقابتونو څخه په ميراث راپاتې  19نو ویلی شو چې دا بڼه طبیعي بڼه نه ده بلکې د 

 ده. 

 سرخوږي په توګه تمام شوی دی او ګڼې ستونزې یې ایجاد کړې دي .د افغانستان دغه موقعیت ډېر کله د یو 

جالب ټکی خو دا دی، چې تاریخي لحاظ د پخوانیو استعمارګرو کله هم چې د هند د نیولو خوب لیده نو د افغانستان جغرافیوي 

رې د امپراتوریو لښکر لا  موقعیت یې د توجو په محور کې ځای لاره د سيمې د اتصال دا نقطه سبب ګرځېدلی دی چې له دې

 .کش ي وش ي

، چې د افغانستان له لارې د مقدوني سکندر نه نیولې تر اولسمې پېړۍ پورې د انګريزانو او په وروستیو کې ښ يتاریخي معلومات 

ې د شوروي اتحاد تودو اوبو ته توجو د افغانستان جغرافیې څخه تر سره شوې چې دوی به د هند دروازه همدا لاره ګڼله. له د

معلومېږي چې زموږ جغرافیه په نورو د فشار، نفوذ او د وصل په تاریخي ځای کې قرار لري، چې په تاریخي توګه افغانستان تل د 

 خپلې سيمې د جیو پولیټیکي بدلونونو او د سیاست قرباني شوې ده او له دې قربانۍ نورو خلکو ګټې پورته کړې دي. 

اګريزو او ترانزيټ کې هم په تاریخي لحاظ دا سيمه د وصل په توګه کارول شوې چې په د جیو ایکانوميکي یا په اقتصادي، سود

 دې برخه کې افغانستان د ورېښمو لارې تر تاثير لاندې پاتې شوی دی.

ل شوې دغې زړې سوداګریزې او ترانزیټي لارې، چې د اسیا سربېره آن تر اروپا او افریقا پورې هم غځېدلې ید چين له مدنیته پ

، ډېره برخه یې په افغانستا باندې تېرېده، د ورېښمو لارې څلور شاخونه پر افغانستان تېرېدل یو شاخ یې له چين څخه د وه

پامير او بدخشان له لارې افغانستان ته داخليده، بل ښاخ به د اوسني تاجکستان له لارې د افغانستان بلخ ته را کوزېده، 

فغانستان هرات ته را ښکته کېده او څلورمې لارې له هند څخه سرچینه اخیسته او بیا د درېیمه لاره د ترکمنستان له لارې د ا

 (Panjshiri, 1999) "پیښور او کندهار له لارې افغانستان داخليده 



له بلې خوا د لارجوردو لاره چې افغانستان د ترکمنستان، اذربایجان، ګرجستان او ترکیې له لارې اروپا سر نښلوي هم د خورا 

 زیات اهمیت وړ دی. 

دې لارې په محراق کې افغانستان واقع دی، چې د اروپایي هېوادونو تولیدات د جنوبي اسیا سربېره ختیځې اسیا ته هم لاس  د

و تور دا لاره یوه سوداګریزه او ترانسپورتي لاره ده، چې د افغانستان د فاریاب او هرات ولایتونو له آقینې ا "ي رس ي پیدا کو 

ترکمنباش ي ته رسېږي، بیا د کاسپين سمندرګي څخه په تېرېدو د آذربایجان باکو  ، د ترکمنستان پېلېږي غونډۍ بندرونو څخه 

 ته ځان رسوي او له هغه ځایه د ګرجستان د تبلیس ي ښار څخه په تېرېدو ترکیې او اروپا ته لاره پېدا کوي.

رۍ او سمندري ترانسپورتي په دغه لاره کې د بېلو، بېلو ترانسپورتي ذرایعو څخه ګټه اخیستل کېږي لکه سړک، رېل پټلۍ، لا 

 (Rahim, 2019). "وسایل دا لاره د سيمې په وچه کې د ایسار هېوادونو افغانستان، ترکمنستان او اذربایجان لپاره خورا مهمه ده

هر چا سره د جیو ایکانومیکس اروي؛ بلکې د یسده، چې نړۍ اوس خپل فکر په جیوپولیټیک کې نه ا خو اوس لپاره مهمه خبره دا

  له پالیس ۍ کار اخلي او د همدې له مخې خپله ستراتيژي تعقیبوي.

ګټو د وېش په برخه کې د یوه منل شوي انډول په توګه د له پورته ټولو خبرو دا جوتېږي، چې د افغانستان ستراتيژیک موقعیت 

 . د سوداګرۍ او ترانزېټ د وصل نقطې کې واقع دیاو منځنۍ اسیا هېوادونو جنوبي اسیا او په تېره بیا د  کارول کېدای ش ي

 اتصال کې د افغانستان د برترۍ رول  په سېمه ییز 

اتصال زرګونه کاله د انسانانو ترمنځ د اړیکو، کلتورونو او تمدنونو ترمنځ هغه رامنځته شوې شبکې ته ویل کيږي چې ددې په 

رامنځته کولې او د خپلو نورو پرمختګونو لپاره یې له یو بل سره د ګډ کار په کولو سره یوې مرسته خلکو له یوبل سره اړیکې 

 مشترکه قوه رامنځته کوله .  لپاره ګډې هڅې

، کلتوري او ټولنيزې راکړې ورکړې شو چې دا سېمه نه یوازې د مذهبي د افغانستان د جغرافیوي موقعیت د ارزښت له مخې ویلی

نقطه کې قرار لري بلکې د اوسنۍ نړۍ د ګټې، وټې د فکر له مخې دا موقعیت د سوداګریزو او ترانزیټي لارو چارو لپاره د وصل په 

 لپاره د یوه عالي او بهترین فرصت په توګه هم خورا د اهمیت وړ ده.

دونو لپاره اقتصادي دې سبب ګرځي چې د افغانستان سربيره د سېمې نورو هېوا د افغانستان جیو ستراتيژیک موقعیت اتصال د

. د امنیت اجماع رامنځته کيږي یيزه دې سېمې د خلکو د هوساینې او رفاه په خاطر سېمه  شيریانونه په فعالیت راولي او د

هېوادونه وهڅيږي دې سبب وګرځي، چې د سېمې  ، د نوې او عصري ټیکنالوژي کارول به د، د اداري فساد سره مبارزهټینګښت

دې محراق نه په لوړې استفادې سره اقتصادي فرصتونه رامنځته  ترانزیټ او انرژي په انتقال کې د وصل د، تر څو د سوداګرۍ 

 . پرمختګ ته لاره هواره ش يهر اړخېز و ا

دې  بې له شکه د سېمې هېوادونه د خپلې اړتیا له مخې اوس لپاره د افغانستان له جغرافیوي موقعیت سره دلچسپي لري او د

تېرو شویو او نویو رامنځته کېدونکو  د پخوانیوسېمې د فرصتونو او ګټو لپاره له هرې ممکنې لارې هڅه کوي چې په افغانستان 

اداري فساد له منځه  ،او نا امنۍ وېره وي لارو باندې سوداګري او ترانزیټ ترسره کړي خو که چيرته په افغانستان کې د جنګ 

نو پانګونې لپاره زمینه برابره نه ش ي، لرې نه ده چې د سېمې هېوادونه د خپلې سوداګرۍ او اړیکو لاړ نه ش ي او د نورو هېوادو 

 لپاره له نورو بدیلو لارو چارو کار واخلي او موږ به دا ستر فرصت هم د خپلې نا پوهۍ له امله له لاسه ورکړی وي.



 اپټا تړون کې د سېمې د نورو هېوادونو د شاملېدو غوښتنه او د افغانستان د وصل نقطې ارزښت 

دې وصل اهمیت ته په کتو د پاکستان له لورې د یاد تړون د  د افغانستان ـ پاکستان د ترانزیټي سوداګرۍ تړون ) اپټا ( هم د

ان او د منځنۍ اسیا نور هېوادونه هم په اپټا تړون کې شامل دې لپاره هلې ځلې شروع کړیدي چې تاجکست بیا لاسلیک لپاره د

کړل ش ي مشهور پاکستانی سوداګر او د پاک ـ افغان د سوداګرۍ ګډې خونې پاکستاني لوري مشر زبير موتي والا په یوه مقاله 

دې پدې تړون کې د منځنۍ کې کاږي ؛ موږ وړاندېز کوو چې، د پاکستان سوداګرۍ او ترانزیټ په وړاندې د ستونزو د حل لپاره 

 .وک د ستونزو د ایجاد هڅه ونه کړي اسیا هېوادونه هم شامل ش ي تر څو پدې برخه کې د قانوني مواردو په لرلو سره نور څ

، منځنۍ اسیا دی ځای ز په څېر خورا د لوړ اهمیت وړ او جنوبي اسیا تر منځ د اتصال لپاره افغانستان د ځمکني دهلي د منځنۍ

دې لامل ګرځېدلی دی چې، په تړون کې د منځنۍ اسیا د هېوادونو د شاملولو تکراري غوښتنې  پاکستاني سوداګرو لېوالتیا دته د 

لومړي وزیر عمران خان هم د پاکستان هېواد  پارلمان ته په یوه وینا کې، افغانستان  د پاکستان پخواني وکړي څه موده مخکې

، د افغانستان له لارې تاجستان اوزبکستان او منځنۍ ویلي وه چې؛ زه اقتصادي فکر لرم کېسره په اړیکو باندې د خبرو په ترڅ 

 واړم او سوداګري کووم.اسیا سره سوداګریزې اړېکې غ

، د افغانستان له لورې په اپټا تړون کې د هند د شاملېدو سوداګرو له لورې مطرح شوی وه چې همدېته ورته نظر هم د افغان

دې سېمې اقتصاد او سوداګرۍ  څومره چې د سېمې هېوادونه د خپلو همکاریو له مخې کار کوي هومره به د .غوښتنه شوې وه

ادرسونو هڅې روانې  له مختلفوپراختیا سبب ګرځي او همدې اهمیت ته په کتو په سېمه کې د یوه نوې باب د پرانېستو لپاره  د 

 دي.  

د پیاوړتیا سربيره  اتصال د ذهنیت پیاوړي کېدو او عملي کېدو له امله به د افغانستان او پاکستان د سیاس ي اړېکو یيزد سېمه 

، منځنۍ اسیا او منځني ختیځ  د هېوادونو سوداګرېزې چارې خوندې او د یوه نوې باب د پرانېستل کېدو سبب د جنوبي اسیا

 به وګرځي.

، ګازو او د برېښنا د انرژۍ مهم مرکزونه ونکي دي او په اوس وخت کې د تېلوراخو منابعو لر دا چې د منځنۍ اسیا هېوادونه د پ

دي بلخوا د جنوبي اسیا هېوادونه د زیات نفوس له امله ورځ تر بلې ډیرې انرژۍ ته اړتیا پېدا کوي نو دلته د افغانستان 

  هېڅوک سترګې نه ش ي پټولی. له دې جغرافیوي موقعیت د یوې کلېدې هستې په توګه مهم رول لري او

او ټاپي په شان د سترو پروژو پېل هم د سیمې ګټې د یوه بل پورې تړلې دي او کوشش  ، افغان ټرانسزر پدې وروستیو کې د کاسا 

 کېږي چې دا ګټې خوندې او بالااخره ټولې خواوې د متقابل احترام په بنسټ د اړېکو نوی باب پرانېزي. 

دې سربيره د منځنۍ اسیا هېوادونه هم غواړي چې له جنوبي اسیا او ختیځې اسیا سره د سوداګرۍ پراختیا لپاره د افغانستان  د

 له لارې په ترانزیټ سره د خپلې پراخې انرژۍ لپاره بازار پیدا کړي. 

دې برخې  ه رامنځته کېدو سره یې داتصال عالي شورا پ د سېمه یيزپه تېر جمهوري نظام کې ؛ افغانستان هم غلی نه دی ناست

دې شورا په لومړنۍ تخنیکي ناسته کې د وخت مالیې وزیر او په اقتصادي او زیربنایي چارو کې د  لپاره ځانګړې توجه کړې د

ستر سلاکار همایون قیومي په مشرۍ ترسره شوې پکې د افغانستان د اوسپنې کرښ ې او د پنځو هېوادونو اشرف غني ولسمشر 

( د ریل پټلیو د کرښ ې په تنظیم او همدارنګه د افغانستان له قرغيزستان، تاجیکستان او ایران ، افغانستان، چينترمنځ  ) 



ړاندېزونو د نظر تبادله شوې وه، ۍ پروژې د پلې کېدو لپاره په و لارې سویلې اسیا، منځنۍ اسیا او روسیې تر منځ د ریل پټل

همدارنګه د اسلامي امارت د مسوولینو له لورې هم د سېمي هېوادونو په ځانګړي ډول د منځنۍ اسیا هېوادونو سره تودي 

 .چمتووالی لري  اړېکې لري او د هغه سترو پروژو چې پورته ذکر شوې د پېل او د کار جریان پر مخ وړلو لپاره بشپړ

کال د کب په میاشت کې د افغانستان د بهرنیو  ۱۳۹۹د افغانستان ـ تاجکستان او امریکا لومړنۍ درې اړخيزه ناسته کې چې د 

متحده ایالاتو د  امریکا سراج الدین مهرالدین او د، د تاجکستان د بهرنیو چارو وزیر حنیف اتمر وزیر محمدپخواني چارو 

د نورو مسایلو  ، پکې، ډیویډ هیل په ګډون د ویډیو کنفرانس له لارې جوړه شوهمرستیالسیاس ي پخوانی بهرنیو چارو وزارت 

پیوستون د رواکو اقتصادي پروژې او سېمه یيز ؛ د درې واړو هېوادونو چااتصال په تړاو بحث شوی وه سربيره د سېمه یيز

 زر افغانستان او مرکزي اسیا هېوادونو د خلکو د پرمختګ او هوساینې تضمين وګاڼه پدې ناسته کې درې واړه خواوو د کاسا 

بريښنا پروژې، د افغانستان له لارې د منځنۍ اسیا او سوېلي اسیا ترمنځ د ریل پټلۍ غځول، د ازاد اقتصادي زون رامنځته کول 

 او اوبو او بریښنا پروژو په تطبیق او ژر ترسره کېدو ټینګار وشو.  

وماتي ټکنالوژۍ او مالیې وزارتونه او د ملکي ده، چې د بهرنیو چارو، ټولګټو، اقتصاد، ټرانسپورټ، مخابراتو او معل د یادونې وړ 

 .وه اداره د اتصال عالي شورای غړي  هوایي چلند

اقع کېدای ش يس ي پیک   ؟ او اپټا څومره په تقابل کې و

او پاکستان له د چين ـ پاکستان اقتصادي دهليز د نړۍ په کچه یو له سترو اقتصادي پروګرامونو څخه ګڼل کيږي چې د چين 

جه ( میلیاردو ډالره بود 65)  پ لاینونو شبکې د رغونې لپاره یې         ، بندرونو  او پای، ریل پټلیو، بریښنا بندونولاریو لورې د لویو

 په نظر کې نیول شویده.

ته له افریقا ، اروپایي هېوادونو او منځني ختیځ له وصل وروس، چې له اسیایيچين ـ پاکستان اقتصادي دهليز دی س ي پیک د

  وصل کيږي. سره هم

جه په نظر ( میلیارده ډالره بود 47ورته )  ( کې وشوه چې په لومړي سر کې یې 2013د س ي پیک په تړاو موافقه لومړی ځل په ) 

دې سترې پروژې له پېل راهېس ې مخالفتونه او په کور دننه او بهر ملاحظې شته وې او اوس هم پدې تړاو خپله  . دولې وهکې نی

 وسلوالو ډلو په ګډون د پښتنو او بلوڅو حق غوښتونکي او فعالان پرې ملاحظې لري او د څرنګوالي په تړاوپه پاکستان کې د 

او د تر سراوي لپاره یې ورو  کړي وي ، شاید همدې ستونزو ته په کتو یې د تطبیق چارې ټکنۍ یې ګڼې پوښتنې بې ځوابه پاتې دي

 .ولري  ور دا ډول مسایل همچارې د اقتصادي رکود سربيره ن

، ورو اسیايي هېوادونو، منځنۍ اسیادې لپاره ده، چې چين د پاکستان له لارې ن د س ی پیک په پروژه کې د چين لوړه دلچسپي د

او له همدې ځایه  پانګونېاروپا او افریقا ته لاس رس ی پیدا کړي او دا چاره یې په پاکستان کې د ګوادر او کراچۍ په بندرونو کې د 

 د چين تر کاشغره د لویو لارو جوړول یې اساس ي موخه ده. 

  دی. خوشبين( لوبې بدلوونکي نوم ورکړیدی او زیات ورته    Game Changerپاکستان دې پروژې ته د ) 

 د ارزښت په دوام د چين ـ پاکستان اقتصادي دهليز یا جغرافیوي موقعیت  د افغانستان سېمه یيز



(CPEC) China–Pakistan Economic Corridor سترې پروژې کې د افغانستان د شاملېدو هڅو ته په کتو هم موږ د یوه  په

 مهم فرصت په توګه کتلی شو.  

شامل ش ي او  ، چې افغانستان دې هم په سیپیک کېو اقتصادي ناستو کې غوښتنه شوې وهپه وروستیو کلونو کې په سیاس ي ا 

 تکراري غوښتنې شویدي.  ،او دخلېدو لپاره دې افغان سوداګر هم شامل ش ي پانګونېکې د  یا هم په یاده پروژه

سمبر کې د افغانستان او پاکستان د بهرنیو چارو وزیرانو  سره د چين د بهرنیو چارو ی( کال په ډ 2016لومړی ځل دا خبره د ) 

( کې د  2017ډول پرې بحث وشو چې بیا وروسته  بیا په ) وزیر وانګ اي له لورې مطرح شوه چې د ناستې د یوې مهمې اجنډا په 

( BFA )  Boao Forum for Asia وژه دې افغانستان ته ، چې د سیپیک پر ګذارش پر اساس چين غوښتنه کړې وه ادارې د کلني

 . هم وغځول ش ي

غوریاني د اپټا تړون د تمدید په موخه وزیر نثار احمد پخواني ( کې پاکستان ته د افغانستان د سوداګرۍ او صنایعو  2020په ) 

د افغان سوداګرو او نورو لوړ پوړو چارواکو سره په ګډه سفر درلوده، چې د پاکستان د ملي شورا مشر اسد قیصر سره د 

لېدنې څخه وروسته نوموړي له افغان سوداګرو غوښتنه کړې وه چې د سیپیک پروژې کې د ګډون لپاره راش ي او دلته په 

دې اقدام ستاینه کړې وه او له پاکستاني سوداګرو یې  ې سرمایه ګذاري وکړي چې په ځواب کې یې وزیر غوریاني دپاکستان ک 

 .  سرمایه ګذاري کولو بلنه ورکړې وههم په افغانستان کې د 

دا په سیپیک کې د افغانستان د شاملېدو غوښتنه د افغان حکومت لوړ پوړو چارواکو او سوداګرو د هرکلي وړ ګرځېدلی دی. 

 چې ددې پروژې د ګټې او تاوان نور ابعاد کوم دي، یو جلا بحث دی چې دلته یې یادونه لازمي نه ګڼم. 

 

ن له لورې د سیپیک پروژې پراختیا او افغانستان لورې ته انکشاف ، چې د چي، هغه دادیه یو نظر چې باید یادونه یې وکړمدلت

، چې چين او پاکستان د مرکزي اسیا او اروپایي هېوادونو مارکیټونو ته لاس رس ی پیدا کړي چې دلته دې سبب وګرځي ورکول به د

نو لدې حالته یوه فایده هند لدې فرصت څخه بې برخې کيږي چې د سیپیک پر وړاندې د هند مخالفت هم همدا ټکی جوړوي 

بله پورته کیدای ش ي چې هند په ریښتونې توګه د چابهار بندر د رغونې لپاره کار وکړي او هغه ټرانزیټ لاره د ځان لپاره ژر تر ژره 

په حقیقت بدليږي او دا  ، کلونو خوب او خیالس راوړو چې پدې سره زموږ د کلونوفعاله کړي چې موږ یو بل فرصت هم په لا 

دې محراق لپاره په رقابتي  ، چې د افغانستان له جغرافیې سره د خلکو ګټې تړلي دي او هېوادونه مجبوره دي چې دعي دیطبی

ته او تر اوسه مجهوله پوښتنه ده، په ټوله کې افغانستان ته ډول کار وکړي دا چې موږ یې څه ډول مدیریت کړو دا نو یوه سخ

او سوداګریزو پالیسیو په تعقیب دې په یوه لوري  ، بلکې د مختلفو سیاس ياتکا نه کوي  په کار دي، چې په یوازې په یو لوري دې

 . نه د اتکا پالیس ي غوره کړي 

، مخالفتونو او نا رضایتو ته دی سیپیک پروژه په بشپړه توګه د پاکستان او چين د ګټو پروژه ده خو اغېز په سېمې هم څرګند

 دې پروژې د ګټې اندازه لګولی شو .  په کتو د

، افغانستان او د سویلي اسیا او منځنۍ اسیا د وصل ، پاکستانه برخه د وصل برخه ده یانې د چيند سیپیک پروژې یوه ستر 

  شته دی.هم په محراق کې راوستل کيږي نو ځکه یې ګټه افغانستان ته 



اتصال د افغانستان په ګټه دی  ، چې سېمه یيزعلت یې هم دادی ته خوشبینه وي یوافغانستان که چيرته د س ي پیک پروژې 

او څومره چې ترانزیټي او سوداګریزې لارې زیاتېږي  هېواد دی او سمندر ته لار نه لري ځکه چې افغانستان په وچه کې را ګير 

 . هومره موږ ته ګټه رسوي 

، پاکستاني اقتصاد مخې رامخته کړیدي مخالفتونه د هر چا د ګټې لهدې سترې پروژې پر وړاندې  او نړیواله کچه د په سېمه یيزه

پوهان بیا وایي چې د س ي پیک پروژې سره د امریکایانو مخالفت له چين سره د سړې جګړې له مخې دی،  چې په نړۍ واله کچه 

 ره کېدا په حال کې دی،  اوامریکا له چين څخه ویره لري او همدارنګه په اسیا او نړۍ کې د چين اقتصادي ځواک د لا برسي

،  چې امریکا د س ي پیک پروژې مخالفت کوي او پاکستانیان ویروي چې ګوندې په اوږد مهال کې به د ډیرو قرضونو همدا ویره ده

 او اقتصادي بحرانونو سره مخ ش ئ . 

داعیه ده چې له مخکې څخه محرومې شوې صوبو ) خیبر پښتونخواه او  ې په کور ددننه مخالفت یوه بلهد س ي پیک پر وړاند

سره ده چې دوی یې ، امریکا مخالفت د چين له اقتصادي او سیاس ي لوړتیا ( نورې هم متضرره کيږي او د هند بلوچستان

  اندیښمن کړیدي.

ش ي، چې د س ي پیک پر وړاندې په اصلي د اوس لپاره س ي پیک کې د افغانستان داخېلېدل شاید یو خیال وي او دا هم کېدای 

خو که د چين  هېوادونو) چين، پاکستان( کې ستونزې شته نو افغانستان کې خو دا ستونزې شاید لا ډېرې اوس ي تطبیقوونکي

توګه چين په افغانستان د فشار په ، چې د س ي پیک د پراختیا لپاره دې ، نو لرې نه دهنفوذ ته په کتو د راتلونکې لپاره فکر وکړو 

 .او پدې سره بیا د اپټا اغېز حتمي کميږي  د اپټا د تطبیق پر وړاندې د پاکستان له سیاستونو ګټه پورته کړي 

، چې افغانستان دې هم شاید ډېره منطقي نه وي ، پښتنو، هند او امریکا مخالفتونو ته په کتو د س ي پیک پر وړاندې د بلوڅانو

توازن او ګټو برخه کې په اسانۍ پکې شامل ش ي خو په سېمه کې د نوو ستونزو د را برسېره کېدو سره د سېمه یيزو بلاکونو 

د دې خبرې یو ښه دلېل د امریکا له لورې په چابهار د  ، چې زموږ غوندې ملتونه یې نه ش ي ساتلیساتل بیا یو بل ازمېښت دی

  . قتصاد باندې ژور اغېز شېندي، چې دا بندېزونه په مخامخ ډول د افغانستان په انوو بندېزونه خبرونه هم کېدای ش ي

 د افغانستان او پاکستان د سوداګرۍ تاریخي مخینه 

رېزې اړيکې له پخوانیو زمانو له افغانستان سره او یا هم د افغانستان له لارې ګسیا او په ځانګړي ډول د هند سوداد جنوبي ا

 دورو کې د اړیکو د ژوروالي او سوړوالي شاهدان یو. مختلفوترسره شوې دي چې د تاریخ په 

 ان سره دباندې خپله ولکه لرله او پاکستان هېواد نه وو رامنځته شوی هم له افغانست کې، چې بريتانیه په هندهغه وخت 

د امير عبدالرحمن خان  هند کې د یاد هېواد دیپلومات د بهرنیو چارو وزارت مرستیال او په تانیههندوستان په استازولۍ د بری

ترمنځ د اړیکو د پیاوړتیا او سوداګرۍ په برخه کې هڅې کېدلی او تړون لاسلیک شوی وو. ځينې پاکستاني ليکوالان لکه رزاق داود 

 .وه په اړه خبره شوې د سوداګرۍ د پراختیا او نور وایي چې د ډیورنډ په تړون کې له ضمایمو څخه یو هم 

( میلادي کلونو کې د  1923او  1921م شته دى، چې د افغانستان له سیاس ي ازادۍ وروسته په ) داس ې تاریخي لاسوندونه ه

بريتانوي هند او افغانستان ترمنځ د سوداګريزو او ترانزیټي اړيکو د پیاوړتیا لپاره هلې ځلې شوې دي او د دواړو هېوادونو لوړ 

 رتبه هئیتان په دې برخو کې سره ناستې کړي دي. 

(  ATTA( میلادي کال کې د    )  1965بر پښتونخواه د قبایلي مشرانو په هلو ځلو د دواړو دولتونو ترمنځ په ) بیا د خی

Afghanistan Transit Trade Agreement  په نوم تړون لاسلیک شو چې د یاد تړون له مخې افغانستان به د پاکستان له لارې



 ,Project)سمندر ته د سوداګريزو چارو د لاس رس ي حق لري خو پاکستان د منځنۍ اسیا هېوادونو ته د لاس رس ي حق نه درلود. 

2014) 

ې د د "د افغانستان او پاکستان د ترانزېټي تجارتي تړون ) اپټا ( د څلور پنځوسمې مادې په پنځمې فقرې کې راغلي دي چې 

( او د هغه ټول ضمایم، ملغی   ATTA 1965موافقه لیک په نافذېدو سره د افغانستان د ترانزيټي سوداګرۍ موافقه لیک  ) 

 "کېږي . 

پس ې د تنظیمي جګړو په دوران کې هم دغه تړون پاتی شو خو د ګټې اخېستو چارې ور په افغانستان کې د شوروي یرغل او بیا 

په نشت حساب وې په همدې وخت کې پاکستان غوښتنه وکړه چې د افغانستان له لارې دې منځنۍ اسیا ته د پاکستاني اموالو 

 د ترانزیټ زمینه برابره ش ي. 

ان باندې یرغل وکړ، امریکا او ناټو غړو هېوادونو ترانزیټ هم د خپلو ( سپټمبر وروسته امریکا په افغانست 2001کله چې د ) 

پوځیانو لپاره اکمالات له کراچي بندره د تورخم او سپين بولدک له لارې ترسره کول چې پاکستان له دې لارې په ملیاردونه ډالر 

 په توګه وچلیده .  تر لاسه کړل او یو وخت د یوې بوختې ترانزېټې او خورا د ډېرې عاید لرونکي لارې 

( میلادي کال په جولايي میاشت کې د افغانستان او پاکستان ترمنځ د اپټا تړون په اړه د امریکا د بهرنیو چارو وزیرې،  2010د ) 

 هيریلي کلینټن تر نظارت لاندې مقدماتي خبرې او موافقه وشوه.

دې تړون په منځګړېتوب کې ډېرې  ي ریچارد هالبروک هم دهمدارنګه د افغانستان او پاکستان لپاره د امریکا ځانګړي استاز  

( میلادي کال په اکتوبر میاشت کې د افغانستان د سوداګرۍ وزیر انوارالحق احدي  2010هلې ځلې کړي دي چې وروسته بیا د ) 

اس ې حال کې لاسلیک او پاکستان د سوداګرۍ د وزیر مخدوم امين فهیم او د دواړو هېوادونو د سوداګرۍ مسوولینو له لوري پد

 (Muzhary, 2010)شو چې د نړۍ یو شمېر هېوادونو سفيرانو او استازو هم ګډون لاره . 

، چې خپلې لارۍ او توکي د پاکستان له لارې د ګوادر او واګه بندرونو ته ولېږدوي ړله مخې افغانستان حق تر لاسه ک دې تړون د

او پاکستان د افغانستان له لارې منځنۍ اسیا ته د لاس رس ي حق درلود. بیا وروسته د افغانستان او پاکستان له لوري د 

 اجرا په موخه رامنځته شوه. افغانستان او پاکستان د سوداګري ګډه خونه هم د لا همغږۍ او د کارونو د ښه 

دا سمه ده چې افغانستان د پاکستان له لارې د سوداګرۍ او ترانزیټ کولو ته اړتیا لري خو د افغانستان جغرافیوي موقعیت 

 د یوه بهترین موقعیت په توګه باید ومنل ش ي چې د پخوانیو سوداګریزو او ترانزیټ لارو لکه د لاجوردو او وریښمو لار یې د بېلګې

 (Kakar, 2020)په ډو ل یادولی شو 

 

 ؟ محاسبه کولای شود اپټا تړون له لاسلېک کېدو وروسته څه 

، چې د اپټا تړون له لاسلېک وروسته د افغانستان او پاکستان د سوداګرۍ او د لېکنې د لومړني عنوان په مصداق که ووایو

او نزولي حالت یې غوره کړیدی نو درواغ به نه یي پدې تړاو یو څو برخو ته په لاندې ترانزېټ ارقام په تدریجي ډول را کم شويدي 

 ؛ډول اشاره کوو 

  

دی، چې د  له مخې جالب ټکی دا و معلوماتو ادارو او ګمرکات د افغانستان او پاکستان د رسنیو د راپورونو، څېړنيزو

( یانې د اپټا د تړون تر لاسليک کېدو  2010( را پېل تر )  2005افغانستان او پاکستان د ترانزیټي او سوداګري موارد له ) 

ډالرو ورسېده خو له دې تړون لاسليکدو وروسته دا  ملیارد ۳ پورې په صعودي حالت کې وه چې دا کچه په کلني ډول آن تر 



دی تر یوه ملیارد ډالرو کلنۍ سوداګرۍ او راکړې ورکړې هم کمه  تغير وکړ چې اوس دا ته حالت له صعودي څخه نزولي حالت

 ده. 

میلادي کاله پورې په  2011میلادي کال راهیس ي تر  2001د افغانستان او پاکستان تر منځ د سوداګرۍ  او ترانزیټ ګراف له 

کال وروسته دا ګراف ورځ تر بلې په ښکته کېدو وه او نزولي حالت یې غوره  2011صعودي او پراختیا په حالت کې وه خو له 

 کړ . 

 غانستان کې د میشت بهرنیو ځواکونو ډیری اکمالات د پاکستان له لارې ترسره کېده چې دیو علت یې شاید دا وي چې په اف

میلادي  2014دوی له لورې په افغانستان کې د خپل ماموریت د ختمولو یا کمولو په تړاو چې کوم خبر خپور کړی وه چې تر 

ه موخه وي نو ځکه د نورو اکمالاتو مخه ونیول کال وروسته به د بهرنیو ځواکونو شتون یوازې د افغان ځواکونو د روزنې پ

شوه او بل علت یې هم په اپټا تړون په عملي برخه کې ستونزې وې چې دا ستونزې ورځ په ورځ زیاتیدې او د دواړو هېوادونو په 

 (Hanif, 2018)سوداګرۍ باندې یې بد تاثير وکړ . 

لورې په نورو بدېلو لارو غور هم له پاکستان سره د افغانستان په سوداګرۍ او ترانزیټ کې د پام همدارنګه د افغانستان له 

کچه د نورو په پرتله تورخم تجارتي بندر باندې په پاکستان د اتکا د ختمېدو  وړ کموالی راوستلی دی، له بلې خوا په حکومتي

 .ورو لارو د غوراوي فکر ته مجبوریږي له مخې مالیه ډېره ټاکل کېږي او په لوی لاس تجاران په ن

مشهور پاکستانی سوداګر او پاک افغان د  د تړون له لاسلېک کېدو وروسته د سوداګرۍ او ترانزېټ حجم د کمېدو په اړه د

 سوداګرۍ د ګډې خونې پخوانی مشر زبير موتی والا په خپل یوه بیان کې چې ده کابل ته له تلو وروسته له پاکستانۍ ورځپاڼې )

ډان پاکستان ( سره په مرکه کې کړې وې ویلې دي، چې پاکستان نور په افغانستان کې خپل مارکیټ له لاسه ورکړیدی او دا 

حالت په نزولي توګه نور هم مخ پر ښکته روان دی نوموړي په خپلو خبرو کې دا راز ویلي دي، چې د هندوستان، چين او ایران 

ماتو برابرولو، او د هند له لوري په صادراتو باندې کمه مالیه هغه موارد دي چې له طرفه افغان سوداګرو ته د غوره خد

افغانان په همغې لوري ور مات شويدي چې دا چاره د پاکستاني سوداګرو او سرمایه دارانو لپاره د خطر زنګ دی ښاغلي موتی 

انستان کې له لاسه ورکړی دی چې دبېلګې په ډول یې والا زیاته کړه، چې پاکستان په روایتي او کلتوري ډول هم خپل بازار په افغ

 ,Motiwala)اوړو، جامو او تازه غوښ ې یادونه وکړه چې اوس دا مارکيټونه په لوړه کچه د نورو هېوادونو په لاس کې دي. غنمو، د 

2018) 

اپټا تړون کي د خنډونو له امله د افغانستان او دا خبره د ګډې سوداګرۍ خونې مرستیال خان جان الکوزي هم کوي او وایي، 

پاکستان سوداګري له دریو میلیاردو یو میلیارد ته کمه شوې: "زموږ تر یو لکو اتیا زرو کانتینر سوداګري چې له کراچۍ بندر 

 (bahir, 2021) .ه شوهکېده تر شل پنځه ویشت زرو ته ټیټ

کال راهس ې د افغانستان او پاکستان  ۲۰۰۶د پاکستان بزنس کونسل هم همدا خبره کوي، هغه په یوه تحلیلي راپور کې لېکي، له 

کال را وروسته په بې ساري   ۲۰۱۱سوداګري او ترانزیټ زیات شویدي خو دا ارقام د اپټا تړون له لاسلېک کېدو وروسته یعنې له 

 (Attarwala, 2016)ای متحده عربي اماراتو، ایران، هند او چين نیولی دی. ډول کم شویدي، چې د پاکستان ځ

، او ویل شویدي یوه بله څېړنه چې د افغانستان د ستراتيژیکو مطالعاتو مرکز نشر کړې په هغې کې هم د دغه کمښت پخلی شوی 

د دواړو هېوادونو په پرتله  ۲۰۱۰او  ۲۰۰۹د چې مخ پر ځوړ روان دی د پاکستان له لارې افغان ټرانزیټ په وروستیو کلونو کې چې 

زرو  ۷۵او له  را کم شویدیتقریبا نیمایي کال کې  ۲۰۱۴په  وسنجول ش يله مخې که د کانتینرونو تر منځ سوداګري او ترانزیټ 

 (khalil, 2019). زرو ته را رسېدلی دی ۳۵څخه 



، له کومه چې د اپټا تړون لاسلېک شویدی له هماغې مودې ، سروي ګانو او څېړنو کې جوته شوهد ټولو خواوو په راپورونو

راهیس ې د افغانستان او پاکستان تر منځ د سوداګرۍ او ترانزیټ ارقام او احصایې نزولي حالت غوره کړیدی نه یوازې له 

 . بدلون راغلی دی د پاکستان له لارې د ترانزیټ په برخه کې هم د پام وړ پاکستانه د صادراتو کموالی رامنځته شویدی، بلکې 

 کې خنډونه څه دي؟  اخېر د اپټا تړون په تطبیق 

 د اپټا تړون پر وړاندې ستر خنډونه شته دى، چې دواړه هېوادونه یې د خپلو ګټو او ليد لورو له مخې بیانوي:

ارزونې او بیا کتنې ته دې تړون په وړاندې ځينې خنډونه داس ي دی، چې ډېر په اسانۍ د حل کېدو وړ دي ځينې ستونزې ژورې  د

یاد تړون کې دې اساس ي بدلون راش ي تر څو داس ې تضمين وجود ولري چې د هر ډول  په ضرورت لري افغان سوداګر وایي چې

شرایطو په راتلو سره او د افغانستان او پاکستان د اړيکو د ترېنګل کېدو سره بیا هم دا تړون متضرره نه ش ي او سوداګري د 

 ش ي. سیاست قرباني نه 

که څه هم څو څو ځل د دواړو هېوادونو د مسوولینو ترمنځ د ناستو او جدي خبرو وروسته ژمنې شویدي خو بیا هم په دې 

ښه تطبیق لپاره د  برخه کې ستونزې نه دې حل شوې ددې د حل په موخه د دواړو هېوادونو له لوري د یاد تړون د

(Afghanistan _ Pakistan Transit Trade Coordination Authority ( APTTCA  اداره هم شته او خپله ددې سند د لسم )

د پاکستان ـ افغانستان د ترانزېټي هم غږۍ اداره ددې موافقه لیک د څارنې، د  "فصل د څلور دېرشمې مادې له مخې

 "اسانتیاوو د برابرولو او د اغېزمن تطبیق لپاره رامنځته کېږي 

چې د د پاکستان او هند رقابتونو د اپټا تړون په تطبیق او عملي کېدو باندې ژور اثر پریباسلی  ډیری شنونکي پدې نظر دي ،

 (Farooqui, 2010)دی . 

د افغانستان او پاکستان ددې تړون څخه تر اوسه نړیوال سوداګرۍ سازمان ته شکایت نه دی شوی او د اپټا تړون هم د 

نړیوالو سوداګریزو قوانینو په رڼا کې مخته ځي او په ډیرو مواردو کې له نړیوالو سوداګریزو سازمانو له قوانینو اخذ شویدی 

 2015غړیتوب نه لاره .دا غړیتوب یې د )   TIRستان د اپټا تړون لاسلیکوو پاکستان د خو په هغه وخت کې چې افغانستان او پاک

 (Akbari, 2020)مه نېټه  واخیسته    21( کال د  جولايي په 

 ؟ افغانان څه وایي

خوله ادعا لري چې پاکستان د اپټا تړون له عادي افغانه را پېل تر سوداګرو، اقتصادي کارپوهانو او سیاست والو ټول په یوه 

د عملي کېدو په وړاندې ستر خنډونه ایجاد کړيدي دوی ټول وایي چې پاکستان د سیاس ي فشار په توګه تل افغاني اموالو په 

دا چاره  وړاندې خپل بندرونه په بېلا، بېلو نومونو تړلي دي چې له امله یې سوداګرو او عاموخلکو ته ستر زیانونه رسېدلي دي چې

 . امداره او تکراري بڼه ادامه لري په دو 

سوداګر وایي چې، کله چې هم د افغان او پاکستان حکومتونو ترمنځ اړيکې ترېنګلې ش ي او د ترانزېټ په مخ لارې وتړل ش ي ؛ نو 

 .سوداګرو ته یې میلیونونه ډالره زیان رسېدلی دی

 دوی په ترتیب سره په لاندې ډول خپلې خبرې لري؛

افغانان پوهېږي چې دا یوه بشپړ سوداګريز او د ترانزیټ ، دې سند څخه د سیاس ي فشار په توګه استفاده کېږي له  .1

تړون دی خو پاکستان یې د سیاس ي فشار آلې په توګه کاروي او د افغاني سوداګرو سره د سوداګرۍ د نړېوالو قوانینو 

 نه په سرغړونې یې تورنوي . 



يکو په اړه له سیمه اېزو هېوادونو سره د اړيکو بحثونه پېلېږي، پاکستان د فشار او اعتراض په ر کله چې د افغانستان د اړ ه

ډول د افغاني اموالو په وړاندې خنډونه پېدا کوي کله هم د ګمرکي معاملاتو اداري پروسیجر بهانه کوي او کله هم د نورو برخې 

 په اړه د کارونو ځنډول اختیاروي. 

پاکستاني سوداګر هم په دې نظر دي چې، پاکستان د اپټا تړون سره په بشپړ ډول د یوه سیاس ي فشار او خپله پاکستانیان او 

سیاس ي معاملې په توګه برخورد کوي دا په داس ې حال کې ده، چې دا تړون په بشپړ ډول یوه سوداګريز او د سوداګرۍ د پراختیا 

 سند دی . 

فغان سوداګر وایي، چې پاکستان د ګمرکي معاینې او چیک په نوم ددوی ا ،د ګمرکي معایناتو په نوم د کارونو ځنډول  .2

کارونه ځنډونه او په دې سره یې خپل اموال په وخت نه ش ي رسیدلی ډېری سوداګر چې د کراچۍ له لارې له نورو 

 هېوادونو سره راکړه ورکړه لري له دې ستونزې بیخي زیات کړاو وړي .

دوی همدارنګه وایي، پاکستاني مقامات د ټولو اموالو بر رس ي او ليدل زیات وخت ته اړتیا لري چې د اموالو په انتقال کې ځنډ 

رامنځته کېدو سربېره ځينې توکي د اوړېدو را اوړېدو او چیک کولو له امله زیانمن کېږي او په دې سره افغان سوداګر زیان 

 ګوري. 

تینرونو او کښتیو د ودرېدو اضافه مصارف دومره ملا ماتوونکي دي چې ډېری سوداګر حتا خپل مالونه په کراچۍ بندر کې د کان

او  Demurrageد زیات ډیمریج له امله همداس ې پریږدي ځکه د مالونو د ځنډ له امله رامنځته شوی اضافه لګښت یا ډیمریج 

Detention  بار کړی، د ډیمریج فیس زیات وي نو مجبورا دا کار کوي دومره زیات وي چې د هغه مال څخه چې افغان سوداګر

او په دې کار سره همدا سوداګر یا شرکت له پاکستان سره په تور لیست کې راځي چې بیا له دې لارې ترانزېټ او تجارت نه ش ي 

کراچۍ په بندر هر کولی. افغان سوداګر له نورو ګڼو تجارتي ستونزو سر بيره له ډیمریج سره زیات لاس او ګریوان دي، د 

 صادراتي او وارداتي مالونو د ډیمریج مزه څښلې ده.

دا په داس ې حال کې ده، چې د افغانستان او پاکستان ترمنځ د ترانزېټي سوداګرۍ په موافقه لیک کې د اموالو د معاینې په اړه 

 شویدی وړاندې په صراحت سره تعریف 

د ګمرکونو د ادارې په واسطه د ماهیت، مبدا، وضعیت، مقدار او د مالونو د ارزښت له بابته، د  کول:د مالونو معاینه  "

مالونو د فزیکي اثبات له پروس ې څخه عبارت دی، د وړاندې شوو ترانزیټي سندونو په حواله، دې ته پام سره دغه تعریف د 

 ,.News)پورې د تطبیق وړ دی .  5مالونو باندې تر ٪  خطراتو د ادارې او تنظیم د سیستم مطابق، یوازې تر ډېره حده په

2010) 

د افغانستان د سوداګرۍ او صنایعو خونو د مسوولینو په  ،د اضافي پروسیجرونو رامنځته کول  کرښهفرض ي په  .3

اضافه پروسیجرونه رامنځته کړي  خبره پاکستان په پوله د افغان سوداګرو لپاره په تړون کې له شته موادو پرته نور 

دي چې دا هم د سوداګرۍ په وړاندې یو ډول د خنډونو د ایجاد لپاره په کار وړل کېږي چې ددې چارو د ژر ترسره کېدو 

 پاکستاني ادارو ته رشوت ورکړي  لپاره افغان سوداګر مجبوره کېږي تر څو

اد په اړه خپل شکایت د افغانستان په سوداګريزو ادارو کې د فس البته له دې ستونزې پاکستان هم شدید شکایت لري او تل یې

 . د جمهوريت دورې ادارې کې درج کړی وه

د پاکستان له لوري د بې موجبه او د نا معلوم دلیل له مخې د لارې بندول ډېر ستونزې ایجاد کړي دي همدا رنګه په پاکستان 

 کېدو سبب ګرځي.کې د لاريو سکين پروسه هم پېچلې او ډېر وخت ضایع 



افغان سوداګر شکایت لري چې پاکستان د تړون سره په مخالفت ددوی باري لارۍ په مکمل ډول معاینه کوي او د سکين کولو 

پروسه یې هم چټکه نه ده دا موضوع یوازې په باري لاریو کې نه ده بلکې د مالونو د تخلیې وروسته هم په بندرونو کې افغاني 

 ږي.لارۍ بیا ځل سکين کې

افغان سوداګر دا شکایت هم لري چې په پاکستان کې د افغان سوداګرو ، په قانوني مواردو کې د خنډونه جوړول  .4

لپاره د قانوني مواردو په وړاندې خنډونه ایجادېږي په دې کې موضوع کې په بندرونو کې د شرکتونو له اسنادو، د کار 

 جواز او قانوني تېرېدنې پړاوونو سخت والي هم ډېری افغان سوداګر اندېښمن کړي دي. 

افغان سوداګرو ته د مالي اداینې په برخه کې هم ګڼې ستونزې شته چې په پاکستان کې د افغان بانکونو لپاره د نه همدارنګه 

شتون له امله دا چاره د صرافۍ او هم له نورو لارو تمویلېږي چې افغان سوداګرو ته ژر د پیسو ورکړه صورت نه نیس ي او 

 کارونه یې ځنډېږي . 

سوداګر مطرح کوي د افغان سوداګرو لپاره د قانوني مواردو نه پوهاوی هم ډېر کله د کارونو د  دا ستونزه ډېر وخت افغان

 ځنډ لامل ګرځي اکثره سوداګر د پاکستان له نافذه قوانینو سره د اشنایي نه لرلو له امله زیانمن کېږي.

وایي چې په بندرونو کې د افغاني اموالو افغان سوداګر هم  ،په بندرونو کې د افغاني اموالو لپاره د کافي ساحې نه شتون  .5

لپاره د کافي ځایونو نه شتون ډېری وخت د اموالو د خرابوالي او د ډیمرج راتلو سبب ګرځي په تړون کې ذکر شویدي 

 چې متعاقد اړخونه به د دواړو هېوادونو په بندرونو کې د اموالو او نورو 

هلته خپله اموال ښکته او یا یې هم تر ټاکلې مودې وساتي د اپټا تړون د نوې مواردو لپاره ګودامونه په واک کې ورکوي تر څو 

کېدو په طرحه کې افغان او پاکستاني سوداګرو ددې ستونزې د حل په موخه دواړو لوریو ته یو لړ وړانديزونه کړي دي چې په 

 د حل په موخه کې کار وش ي.بندرونو کې دې ترمینلونه او ګودامونو لپاره ځای ځانګړی ش ي او دې برخې ستونزې 

 ؟ پاکستانیان څه وایي

د تړون بل لوری) پاکستان ( هم ملاحظې لري او ډېر وخت د اپټا تړون په تطبیق او نورو موضوعاتو باندې انتقادونه کوي، 

 ؛ ځېنې یې په لاندې ډول دي

او ترانزېټ له وجهې یې ټول پاکستان وايي چې، د افغانستان د باري موټرو ، د سرکونو او لویو لارو ستونزې . 1

سرکونه خرابه شويدي، دا په داس ې حال کې ده چې له دې سرکونو خپله پاکستاني ترانزېټ اوعام خلک هم 

استفاده کوي ددې له مخې پاکستان وایي چې د کراچۍ بندر په لاره د بلوچستان او خیبر پښتونخواه سرکونه د 

 له کاره لوېدلي دي . افغاني باري موټرو د زیات تګ راتګ له وجهې

وروستیو کې د عمران خان د حکومت د راتلو سره د خیبر پښتونخواه د لویو لارو او له پیښور څخه تورخم ته تلونکي  اګر چې په 

 لاره په اساس ي ډول رغول شوېده خو بیا هم دا لاره د زیات ازدحام له وجهې ستونزې لري. 

همدارنګه دوی وایي چې په دې لویو لارو د ټرافیک د زیات ازدحام اوتګ راتګ له وجهې هم د اپټا تړون ټکنی شویدی د کراچۍ په 

بندر کې د پاکستان خپله ترانزېټ هم په لوړه کچه ده چې د ګمرکاتو، معاینې او نورو رسمي پروسو د ځنډ کېدو لامل ګرځېدلی 

 . 

فغانستان په ډېره لوړه اندازه له دې تړون څخه ګټه پورته کوي او له اندازې ورپورته له کراچۍ او دوی همدارنګه زیاتوي، چې ا

ګوادر بندرونو استفاده کوي چې دا چاره خپله ددوی عادي ورځنۍ چارې هم ټکنۍ کړيدی او ددې له امله افغاني اموال د کراچي 

 په بندر کې بند پاتې کېږي. 



په پاکستان باندې ددې پړه اچوي چې ولې یې تر اوسه د لویو لارو او ترانزیټ ستونزه په سمه توګه خپله پاکستاني سوداګر هم 

نه ده حل کړې ؟ پاکستانی د اقتصادي چارو کارپوه رضا عباس چې د افغانستان او پاکستان ترمنځ د ترازېټ سوداګريز تړون 

ویو هڅو په اشاري سره وایي، چې افغانستان اوس په نورو لارو په اړه یې څېړنې کړيدي د پاکستان حکومت ته د افغانستان د ن

هم فکر کوي او عملا یې د چابهار بندر ته توجو یې ښه بېلګه ده نوموړی پاکستان ته پیشنهاد کوي، چې ددې تړون په وړاندې 

 خنډونه ختم کړي ترڅو د دواړو هېوادونو غښتلې ګټې خوندي کړي .

پاکستاني لوري تل  له، اموال افغانستان ته له رسېدو وروسته بيرته پاکستان ته قاچاق کيږي  د کراچۍ په بندر راتلونکي . 2

ویل کېږي، چې د افغانستان له لارې ورته هغه اموال چې یاد هېواد ته یې په لېږد باندې یا بندیز دی او یا هم پرې مالیه لوړه وي، 

 قاچاق کېږي .

چې، په حکومتي کچه ددې چارې د مخنیوي لپاره یې اقدامات کړي دي چې د  په دې برخه کې د افغان حکومت ځواب دادی

 دواړو هېوادونو همغږۍ ته لا ډېر ضرورت لري.

 دې قاچاق ته لاره هواره شوېده  پاکستاني مقامات همدارنګه وایي چې د افغانستان په ګمرکاتو کې د فساد له امله

پاکستاني لوری یې ښه بېلګه په پیښور کې د کارخانو بازار یادوي، چې د رختونو، جامو، بریښنایي توکو، سګریټ، ارایش سامان 

آلات، د لوبو سامان آلات، ساعتونه او نور توکي پکې په تور بازار کې خرڅېږي چې نسبت یې قیمتونه د پاکستان له نورو 

 (Justice, 2011)ل یې له ګمرکي محصول پرته په قاچاقي ډول راوړل کېږي. مارکیټونو ارزانه دي چې اکثره اموا

ددې لپاره د افغانستان او پاکستان د ترانزېټي تجارتي تړون کې هم یادونه شوېده چې پاکستان یې د اجرا لپاره ترې استفاده 

 کوي.

نظر وي چې ځينې مالونو یا د مالونو یوه برخه چې د ترانزیټ اجازه لري قاچاقېږي که چيرې یو له متعاقدو اړخونو څخه په دې  "

او د هغه هېواد اقتصاد، صنعت یا د وارداتو عواید متضرر کوي، نوموړی اړخ کولای ش ي په اداره کې یو شکایت درج کړي، 

اظهاروي. د شکایت په موندلو سره، اداره خپله نا خوښ ي د حقایقو او رقمونو او خساراتو سره، چې نوموړي اړخ ته رسېدلي، 

کولای ش ي د شکایت له درجولو وروسته د درېو میاشتو په ترڅ کې غونډه دایره کړي او ستونزو ته د رسیده ګۍ لپاره د مناسبو 

 (IPS News, 2007) "تدبيرونو د نیولو په مقصد موافقه وکړي 

 اندیښنې لري او  دا چاره په اقتصادي پیاوړتیا باندې زیات اغيز کړیدیپاکستان پدې اړه ډیرې 

(Husain, 2017) 

د پاکستان د احصایې او اطلاعاتو ادارې د یوه راپور پر اساس وایي، چې پاکستان د اپټا تړون په چوکاټ کې له غير قانوني 

د موټرو ټایرونه له  37کېږي هر کال درې ملیارده ډالره زیان ګوري او همدارنګه ٪سوداګرۍ څخه چې په قاچاقي ډول ترسره 

 (Zaidi, 2015)دغه غير قانوني تجارت څخه تمولېږي چې د افغانستان له لارې ترسره کېږي. 

په اشارې په کلکه غوښتنه وکړه، چې د پاکستان د لومړي وزیر عمران خان اقتصادي سلاکار رزاق داود همدې مسلې ته 

افغانستان دې د قاچاقي اموالو د مخنیوي لپاره جدي ګامونه واخلي او نور دې په پولو کې د اموالو د کنترول او قاچاق مخه 

دو ونیس ي نوموړي په یوه ټویټ کې همدا راز وویلې چې دې قاچاق زموږ د اقتصاد او صنعت لپاره ستر زیان اړولی دی او د عوای

د لاسه ورکولو سربېره یې کورني صنعت ته هم صدمه رسولې ده هغه د پاکستاني ادارو او په ځانګړي ډول د ګمرکاتو د مسوولینو 

 نه مننه هم وکړه چې په دې وروستیو کې یې د دغه ډول قاچاق مخنیوی کړیدی .

تان سره د اړيکو د پراختیا هیله نه لري او په پاکستانیان فکر کوي، چې افغانستان له پاکس، د سیاس ي اړیکو پیکه والی . 3

 همدې دلیل داس ې ګڼي چې ګوندې د افغانستان نه دلچسپي ددې باعث ګرځېدلی ده چې یاد تړون په سمه توګه عملي نه ش ي .



ندې هم د افغانستان د سوداګرۍ برخې مسوولين په ښکاره د ټرانزیټ او سوداګرۍ په بدیلې لارې د خبرو کولو او اقداماتو با

 پاکستانیان یو ډول نا راضه دي، دوی اعتراض لري چې،ولي افغانان د بدېلې لارې په اړه فکر کوي؟

پاکستاني سوداګر هم بیا دېته ورته فکر لري چې د افغانستان مارکیټونو ته د نورو هېوادونو په ځانګړي ډول ایراني او هندي 

غانان په پاکستان باندې خپله تکیه ختمول او یا محدودول غواړي که په اموالو په لوړه کچه راتلل ددې ثبوت دی چې نور اف

ریښتوني توګه متوجه شو په ریښتیا هم د افغانستان په مارکیټونو کې د پاکستاني توکو پر ځای د نورو هېوادونو لکه د ایراني، 

افغان سوداګرو ته د ستونزو ایجادول  هندي، چینايي او ترکي محصولات زیات ليدل کېږي او لامل یې هم د پاکستان له لوري

 (Ali, 2015)او د تړون نه عملي کول، یادولی شو . 

پاکستاني چارواکي او سوداګر دا هم وایي، چې د افغانستان او پاکستان په ګډه پوله د ، په پوله باندې دامنیت خرابوالی .4

 امنیتي مسایلو زیاتوالی خپله ددې سبب ګرځېدلی دی، چې یاد تړون ته زیان واوړي 

باتۍ ډېرېدل یې په یاده پوله کې د زیاتو چیک پواینټونو، د سکرینینګ زیاتول، د باري لاریو د چلوونکو ستونزې په پوله د بې ث

 نور لاملونه دي.

همدارنګه پاکستاني لوری وایي، چې د افغانستان د امنیتي او ګمرکي ادارو د زیاتې پلټنې او هرې پاکستاني لارۍ ته د یوه شکمن 

 څېز په توګه کتل او برخورد بل لامل دی چې د پولې په خواو کې ستونزې ایجاد کړي دي.

 ګرو هم وه چې په همدې مقاله کې یې ذکر شوېدی.دېته ورته ستونزه د افغان سودا

دا ستونزه افغانان او پاکستانیان په یوه خوله بیانوي چې د یاد تړون او نورو سوداګريزو چارو د ، د همغږۍ نه شتون .  5

پاکستان د څارنې، سمون او پراختیا لپاره همغږي نشته او که شته هم بیخي پیکه دی اګر چې ددې لپاره د افغانستان او 

سوداګرۍ ګډه خونه هم رامنځته شوې خو بیا هم د پوره همغږۍ ستونزه شته او زیان یې د دواړو هېوادونو سوداګر او عامو 

 خلکو ته رسيږي .

، چې په افغانستان کې پاکستان خپل تاریخي مارکیټ هم په دې تړاو جالبه خبره دا ده، چې پاکستاني سوداګر هم اندېښنه لري 

 . رکړی او دوی د خپل کار او روزګار دخراېدو څخه شدید شکایت لري او ډېر کله پړه په پاکستان حکومت ور اچوي له لاسه و 
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